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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung ziim Offnen 
und SchlieBen eines gleitbar an einer Fahrzeug-Karos- 
serie angebrachten VerschluBteils mit einem Seilmittel* 
das an dem VerschluSteil angebracht ist und erste und 
zweite Enden besitzt, einer ersten SeilroLie, an der das 
erste Ende des Seilmittels angebracht Lst, und einer 
zweiten SeiiroUe, an der das zweite Ende des Seilmittels 



ersten Abschnitts des Bewegungsweges der Schlebetdr 
die Bewegiingsgeschwindigkeit hoch ist und in einem 
zweiten Abschnitt des Bewegungsweges, der der 
SchlieBstellung am nSchsten liegt, die Geschwindigkeit 
niedrig ist Gleichzeidg wird durch die unterschiedliche 
Durchmesserwahl der SeilroUen erreicht, daB im Be- 
reich der niedrigen Geschwindigkeit nahe der SchlieB- 
stellimg eine grSBere Bewegungskraft auf die Schiebe- 
tOr ausgeQbt wird, so daB die BetStigurig des Schlosses 



angebracht ist, sowie einem Drehantriebsmittel das mit lo zum SchlieBen bzw. Offoen mit groBer Funktionssicher 



der ersten Seiiroile und der zweiten Seilrolie kuppelbar 
ist, um die Seilrollen ztmi Offnen und SchlieBen des 
VerschluBteils 2U drehen. 

Eine derartige Vorrichtung ist aus der EP-A 0 131 193 
und der US-PS 4,440,354 bekannt Zu dieser Vorrich- 
tung zum Offnen und SchlieBen eines VerschluBele- 
ments gehdrt ein Kabel, an dem das VerschluBelement 
befesdgt ist und das endseitig mit jeweils einer Seilrolie 
verbunden Ist Die beiden SeilroUen sind wiederum mit 
einem gemeinsamen Antriebsmittel verbunden und 
kdnnen durch dieses in die eine oder die andere Rich- 
tung zum Offnen und SchlieBen des VerschluBelements 
bewegt werden, Bei einem solchen 'Offnungs- oder 
SchiieBvorgang wird das Seil von der einen SeilroUe 
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heiterfolgt 

Hinsichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen 
der erfmdungsgemfiBen Vorrichtung wird auf die Un- 
teransprQche sowie die nachfolgende Beschreibung ei- 
ner AusfQhrungsform einer erfindungsgemiBen Vor- 
richtung anhand der Zeichnung verwiesen* In der Zeich- 
nungzelgt: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung des Innen- 
raimis eines Fahrzeugs mit der allgemeinen Anordnung 
einer Gleittiir und einer Vorrichtung erfindungsgema- 
Ber Art, 

Fig. 2 eine auseinandergezpgene Darstellung der 
Vorrichtung aus Fig. 1, I 
Fig. 3 eine Schnittansicht des Motor- Antriebsmecha- 



abgewickelt und gleichzeitig auf die andere SeilroUe 25 nismus der Fig. 1 mit abgebrochenen bzw. geschnitte- 



aufgewickelt 

Bei der bekannten Vorrichtung erfolgt die Bewegung 
des VerschluBelements mit im wesentlichen gleichblei- 
bender Geschwindigkeit 

Es ist jedoch im allgemeinen erwilnscht, die TCir mit 30 
groBer Geschwindigkeit zu bewegen, um so das Einstei- 
gen in das Fahrzeug bzw. das Aussteigen aus dem Fahr- 
zeug zu beschleunigen* dabei aber ein Zuschlagen der 
TUr zu vermeiden. 

In der US-PS 4,640,050 wird vorgeschlagen, wahrend 35 
eines SchlieBvorgangs im Bereich der SchlieBstellung 
der Schiebetflr ein hSheres Drehmoment als in dem 
Qbrigen Bewegungsbereich aufzubringen, um ein siche- 
res SchlieBen der TQr zu gewahrleisten, und dies da- 
durch zu bewerkstelligen, daB das von dem Antriebsmo- 40 
tor an die Seilrollen abertragene Antriebsmoment in 
diesem Bewegungsbereich erhoht wird Hierzu ist je- 
doch eine aufwendige Steuerung des Motors erforder- 
lich. 



nen Teilen, 

Fig. 4 eine Ansicht des TQrriegels in der unverriegel- 
ten Lage, 

Fig. 5 eine Ansicht des Tarriegels aus Hg. 4 in der 
SekundSr-Verriegelstellung, 

Fig- 6 eine Ansicht des Ttlrriegels in der PrimSr-Ver- 
riegelstellimg, und 

Fig. 7 eine graphische Darstellung des TQrwegs und 
der jeweils zugehdrigen Kraft 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Teil-Darstellung ei- 
ner Lieferwagen-Karosserie 10, bei der eine TQr 12 zur 
Gleitbewegung nach vome bzw. hinten angebracht ist 
Ein Arm 14 reicht von der Unterkante der TQr 12 nach 
innen und trigt eine RoUe, die in einer unteren Schiene 
16 lauft, die unter den Boden 18 versteckt liegt Wie am 
besten in Fig. 2 zu sehen, reicht ein oberer Arm 22 von 
der TQr 12 nach innen und tr^gt RoUen 24, 26 und 28, die 
in einer oberen, an der Seitenwand der Lieferwagen- 
Karosserie angebrachten Schiene 30 roUen. Fig. 1 zeigt 



Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ei- 45 die TQr 12 in der Offenstelltmg. Eine Gleitbewegung der 



ne Vorrichtung der eingangs genannten Art derart aus- 
zubiiden, daB die SchiieBgeschwindigkeit der TQr zu- 
mindest in der N§he der geschlossenen SteUung der TQr 
gegenQber der Offnungs- bzw. SchlieBstellung der TQr 
fiber deren grdBtem Weg geringer 1st 

Diese Aufgabe ist dadurch geldst, daB jede der Seil- 
rollen einen Abschnitt groBen Durchmessers zum Auf- 
wickebi des Seilmittels besitzt, \m eine Bewegung mit 
relativ hoher Geschwindigkeit und geringer Kraft fQr 



TQr 12 nach vome wird durch die Bewegung der an der 
TQr angebrachten RoUen innerhalb der unteren Schiene 
16 bzw. der oberen Schiene 30 ermdglicht Jede dieser 
Schienen 16, 30 ist am jeweilige^ vorderen Ende nach 
50 innen gebogen, wie in Fig. 2 bez^glich der oberen Schie- 
ne 30 bei 32 gezeigt, so daB die TQr nach innen gleitet, 
um die TQrdffnung abzuschlieBen, wenn die TQr 12 die 
vollstandig geschlossene Lage erreicht Ein Keder 34 ist 
an der TQr 12 angebracht und drQckt gegen die Liefer- 



das VerschluBteil wahrend eines grdBeren Anteils des 55 wagen-Karosserie 10, wenn die TQr ihre SchlieBstellung 



Laufweges zwischen der Offen- und der SchlieBstellung 
des VerschluBteils zu schaffen, und welter einen Ab- 
schnitt kleinen Durchmessers zum Aufwickeln des Seil- 
mittels besitzt um eine Bewegung mit relativ niedriger 
Geschwindigkeit und hoher Kraft des VerschluBteils 
wahrend des letzten, kleineren Abschnitts des Laufwe- 
ges dicht an der SchlieBstellung zu schaffen, wodurch 
das VerschluBteil zunichst mit hoher Geschwindigkeit 
schlieBt und dann mit hoher Kraft vollstandig schlieBt 
um wirksam das VerschluBteil zu verriegeln und abzu- 
dichten. 

. Auf diese Weise wird gewahrleistet daB beim 
SchiieBvorgang beispielsweise einer TQr wMhrend eines 
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erreicht Ein TQrriegel 36 ist an der Tiir 12 angebracht 
und verriegelt mit einem an der Lieferwagen-Karosse- 
rie 10 angebrachten SchlieBstift 37, um die TQr 12 in deir 
SchlieBstellung zu halten. Der TQrriegel 36 und der 
SchlieBstift 37 sind mit mehr Einzelheiten in F3g. 4, 5 und 
6 dargestellt 

Wie in Fig. 4 zu sehen, enthait der TQrriegel 36 ein 
Gehause 38 mit einer Engsteile 40, die den SchlieBstift 
37 einfangt wenn sich die TQr 12 ihrer SchlieBstellung 
nahert Ein Gabelbolzen 42 ist an dem Gehause 38 durch 
einen Schwenkstift 44 angebracht 

Nach Fig. 5 laBt nach Eintreten des SchlieBstiftes 37 
in die Engsteile 40 den Gabelbolzen 42 im Uhrzeiger- 



DE 41 13 391 C2 



sinn in die Sekundar-Verriegelungslage nach Fig. 5 dre- 
hen, bei der eine an dem GehSuse 38 Qber den Schwenk- 
stift 50 angebrachte Rasmng 48 einen Rastzahn 52 be- 
sitzt, der einen Riegeihaken 54 des Gabelbolzens 42 
erfaBL 

Fig. 6 zeigt die Stellung des Tilrriegels 36, wenn die 
Tar 12 in der vollstandig geschlossenen Lage ist, in der 
der SchlieBstift 37 den Gabelbolzcn 42 weiter im Uhr- 
zeigersinn in die Primarverriegelungslage gedreht hat, 
in der der Rastzahn 52 mit einem Prim&rhaken 55 des 
Gabelbolzens 52 in Eingriff isL 

Der Tarriegel 36 enthSlt einen Elektroschalter 56 mit 
einem Tastfflhler 58, der die Stellung des Gabelbolzens 
42 erfaBt, und einen ElektroschaJter 60 mit einem Tast- 
f ahler 62. der die Stellung der Rastung 48 erfaflt 

In den Fig. 2 und 3 ist der Motorantriebsmechanismus 
70 gezeigt Ein Seil 72 ist mit einem Ende 75 mit dem 
oberen Arm 22 verbunden und erstreckt sich durch das 
gebogene vordere Ende 32 der oberen Schiene 30 und 
ist durch DurchfOhrungen 73 in eine FOhrungshfllse 74 
eingeschraubt. die an der Seitenwand der Lief erwagen- 
Karosserie 10 nach Fig. 1 angebracht ist Die FQhrungs- 
hQlse 74 trSgt eine an einer Achse 78 angebrachte Um- 
ienkrolle 76 und eine an einer Achse 82 angebrachte 
Umlenkrolle 80, welche das Seil 72 nach hinten zu einer 
ersten SeilroUe 84 leiten, die zum Aufwickehi des Sells 
72 im Uhrzeigersinn gedreht werden kann, wodtarch sie 
die TQr 12 nach vome zur SchlieBstellung hin zieht 

Ein Seil 88 ist mit einem Ende 90 mit dem oberen Arm 
22 verbunden und erstreckt sich durch die obere Schie- 
ne 30 um eine an einer Achse 95 angebrachte Umlenk- 
rolle 94, um so das Seil 88 zu einer zweiten Seilrolle 96 
zu leiten, die zum Aufwickehi des Sells 88 im Gegenuhr- 
zeigersinn gedreht werden kann, wodurch sie die TQr 12 
zum dffnen nach hinten zieht. 

Die Seilrollen 84 und 96 sind an dem Fahrzeug Qber 
eine Befestigungslasche 98 angebracht, die an der lie- 
ferwagen-Karosserie 10 aiigeschraubt und an der cine 
Spindel 100 angebracht ist Ein Antriebszahnrad 102 
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Wie in Fig, 2 und 3 gezeigt, wirkt eine Wendelfeder 
140 als Spannungshaltefeder und sitzt in einer ringfdr- 
migen O^nung in den Seilrollen 94 und 96. Ein oberes 
Federende 142 ist an der zweiten Seilrolle 96 verankert 
und ein unteres Federende 144 an der ersten Seihrolle 84. 
Die Spannungshaltefeder 140 bewirkt ein Dringen der 
zweiten Seilrolle 96 in der Seil-Aufwickelrichtung im 
Gegenuhrzeigersinn und ein Drangen der ersten Seil- 
rolle 84 in der entgegengesetzten Seilwickelrichtung im 
Uhrzeigersinn. so daS die Seile 92 und 88 dauemd unter 
Spannung gehalten sind. 

Wie am besten in Fig. 2 und 3 zu sehen, besitzt die 
erste Seihx)lie 84 einen Abschnitt grofien Durchmessers 
150 mit einer wendelfdrmigen Seilnut 156 und einen 
Abschnitt 158 mit kleinem Durchmesser mit einer wen- 
delfdrmigen Seilnut 160. Eine Obergangsnut 162 verbin- 
det die wendelfdrmige Seilnut 156 mit der wendeiformi- 
gen Seilnut 160. Das Ende des Sells 72 ist an dem Ab- 
schnitt 150 groBen Durchmessers der ersten Seilrolle 84 
verankert 

Weiterhin ist, wie in Fig. 2 und 3 zu sehexi, die zweite 
SeilroUe 86 gleichartlg zur ersten Seilrolle 84 aufgebaut 
mit einem Abschnitt 170 groflen Durchmessers mit ei- 
ner wendelfdrmigen Seilnut 172 und einem Abschnitt 
174 kleinen Durchmessers mit einer wendelformigen 
Seilnut 176. Wie m Fig. 2 gezeigt, ist das Ende des Seils 
88 an der zweiten Seilrolle 96 im Bereich des Abschnitts 
174 rait kleinem Durchmesser angebracht 

Wie am besten in Fig. 2 gezeigt, ist ein Deckel 186 
Qber den Seih^oUen 84 und 96 angebracht und durch eine 
Mutter 188 gehalten. Das Seil 88 tritt durch eine Durch- 
fuhrung 190 aus dem Deckel 186 aus, die in einer Aus- 
laBdffnung 1 92 gehalten ist 

In der Zeichnung ist die Tiir 12 in der Offenstellung 
gezeigt Das Seil 88 ist vollstandig auf die zweite Seilrol- 
le 96 aufgewickelt und das Sell 72 voUstlndig von der 
ersten Seilrolle 84 abgewickelt Die Spannungshaltefe- 
der 140 wirkt zwischen den Seilrollen 84 und 96 so, daB 



die zweite Seilrolle 96 in den Gegenuhrzeigersinn und 
sitzt an der Spindel 100. Die erste Seilrolle 84 ist drehbar 40 die erste Seilrolle 84 in den Uhrzeigersinn gedrSngt 
an dem Antriebszahnrad 102 abgestQtzt Die zweite wird, so daB beide Seile 72 und 88 dauemd unter Span- 
Seilrolle 96 sitzt Qber der ersten SeilroUe 84 drehbar nung gehalten sind 

gegenQber der Spindel 100 und der ersten Seilrolle 84. Wenn ein Benutzer des Fahrzeugs die Ttlre schlieBen 
Ein Gehause 106 stefat nach unten von der Lasche 98 ab will, wird der Elektromotor 108 eingeschaltet um den 
und trigt einen Elektromotor 108, der ein Ritzel 110 45 Antriebszapfen 126 Qber das Ritzel 110 zu betStigen, 



antreibt, welches an einer stationtren, an der Lasche 98 
angebrachten Spindel 112 sitzt Eine elektromagneti- 
sche Kupplungsanordnung 1 14 sitzt auf der Spindel 1 12 
und besitzt ein nicht gezeigtes Eingangszahnrad, das mit 
dem Ritzel 110 kamrat, und ein Abgabezahnrad 116, 
welches mit einer Innenverzahnung 120 am Antriebs- 
zahnrad 102 kammt Das Abgabezahnrad 116 trigt eine 
mit Schiitzen versehene Scheibe 122, die durch einen 
stadonaren Fuhler 124 hindurchgeht der mit einer elek- 
trischen Schaitung in Verbindung steht 

Zwischen dem Antriebszahnrad 102 und der ersten 
Seilrolle 84 ist eine Freilauf-Antriebsverbindung vorge- 
sehen. Die Freilaufverbindung enthllt einen Antriebs- 
zapfen 126 an dem Antriebszahnrad 102, wie in Fig. 2 
^zeigt und einen komplementaren Antriebszapfen 
128, der, wie Fig. 3 zeigt, durch die erste Seilrolle 84 
gehalten ist Eine Freilaufverbindung ist auch zwischen 
dem Antriebszahnrad 102 und der zweiten Seilrolle 96 
vorgesehea Ein Antriebszapfen 132 ist an der oberen 
Fiache des Antriebszahnrades 102 gehalten, wie in 
Fig. 2 zu sehen. und kann mit einem an der zweiten 
Seilrolle 96 nach Fig. 3 gehaltenen Antriebszapfen 134 
in Eingriff kommen. 
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wie auch die elektromagnetische Kupplungsanordnung 
114 und das Ausgangszahnrad 116. Eine Drehung des 
Antriebszahnrades 102 im Uhrzeigersinn laBt dessen 
Antriebsstift 126 mit dem komplementaren Antriebsstift 
128 der ersten Seilrolle 84 in Eingriff treten und die erste 
Seilrolle 84 zum Aufwickeln des Seils 72 im Uhrzeiger- 
sinn drehen, wodurch dann die Ture 12 nach vome zu 
der SchlieBstellung hin gezogen wird Das Seil 72 wird 
immer weiter auf die Wendelseilnut 156 des Abschnitts 
170 groBen Durchmessers der ersten Seilrolle 84 aufge- 
wickelt Wenn sich die Ture der SchlieBstellung nahert, 
gleitet das Seil 82 tiber die Obergangsnut 162 weiter und 
die Weiterdrehung der ersten Seilrolle 84 laBt das Seil 
72 in der wendelformigen Seilnut 160 des Abschnitts 158 
kleinen Durchmessers der ersten Seilrolle 84 atifwik- 
keln. 

Unter der Annahme, daB sich der Elektromotor 108 
mit konstanter Drehzahl dreht, laflt dementsprechend 
das Aufwickeln des Seils 72 auf den Abschnitt 150 gro- 
Ben Durchmessers der ersten Seilrolle 84 die TQr 12 mit 
relativ hoher Geschwindigkeit einen betrachtllchen 
Weg zurilcklegen, und so bald die Tur sich der SchlieB- 
stellung nahert, laBt das Aufwickeln des Seils 72 auf den 
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Abschnitt 158 kieinen Durchmessers die TOre 12 mit 
geringer Geschwindigkeit bewegen, wobei jedoch eine 
grdQere Kraft auf das Sell 72 Qbertragen wird. Diese 
relativ graBere Kraft drQdct wirksam den Keder 34 an 
der Tflr 12 ziisammen und laBt die TQrverriegelung 36 5 
mit dem SchlieBstift 37 nach Fig. 4, 5 und 6 in Eingriff 
kommea 

£s ist zu verstehen, dafl die Bewegung der TOr 12 
nach vome das Seii 86 aus der zweiten SeilroUe 96 ge- 
gen die Spannung der Spannungshaltefeder 140 heraus- 10 
zieht Die Spannungshaltefeder 140 wirkt zwischen den 
beiden Seilrollen 84, 96 so, daB die Feder konstant eine 
vorbestimmte Spannung in dem Seil 88 aufrechterhSlt, 
wenn es von der zweiten SeilroUe 96 abgewickelt wird. 

Fig. 7 ist ein Schaubild des Lauf weges der TQr 12 Ober 15 
der auf die Tur 12 durch den Antriebsmechanismus aus- 
geQbten Kraft Es Ist so zu sehen, dafi der Laufweg der 
TQr 12 von der offenen zur geschlossenen Steliung bei 
relativ niedriger Kraft, jedoch hoher Geschwindigkeit 
vor sich geht, bis die Tttre etwa 90% des Weges zur 20 
SchlieQsteliung hin zurQckgelegt hat Dann beginnt das 
Aufwickeln des Sells 72 auf den Abschnitt 158. mit klei- 
nem Durchmesser, so daB der abschlieBende l^auf mit 
hoher Kraft und niedriger Geschwindigkeit vor sich 
geht, w^end die Sekund&r-Verriegelungsfunktion und 25 
die Primar-Verriegelungsfunktion der Tiirverriegeiung 
36 ausgefflhrt wird. 

Soil die Tilr 12 gedffnet werden, wird die TOrverriege- 
lung 36 entriegelt und der Elektromotor 108 so beauf- 
schlagt, daB sich das Antriebszahnrad 102 im Gegenuhr- 30 
zeigersinn drebt und der Antriebszapfen 132 mit dem 
komplementaren Antriebszapfen 134 der zweiten Seil- 
roUe 96 in Eingriff tritt, um die zweite SeilroUe 96 in der 
Gegenuhrzeigerrichtung zu drehen und das Seil 88 auf- 
zuwickeln. Das Ende des Seils 88 ist an dem Abschnitt 35 
174 kieinen Durchmessers der zweiten SeUroUe 96 befe- 
stigt, so daB die Anf angsbewegung der TQr 12 mit hoher 
Kraft und geringer Geschwindigkeit geschieht Bei fort- 
schreitendem Aufwickeln geht das Seil 88 Ober die 
Obergangsnut 180 und setzt dann das Aufwickeln an 40 
dem Abschnitt 170 groBen Durchmessers der zweiten 
SeilroUe 96 so fort. daB die TOrbewegimg mit hoher 
Geschwindigkeit und relativ niedriger Kraft weitergeht 

Es ist so zu sehen, daB durch die Erfindung ein neuer 
und verbesserter SchlieBvorgang fOr eine GleittOr in 43 
einem Lieferfahrzeug geschaffen wird. wobei ein SeU 
wahrend eines grdBeren Anteils des Turweges auf eine 
SeilroUe mit einem Abschnitt groBen Durchmessers auf- 
gewickelt wird, um so der TUr eine Bewegung mit hoher 
Geschwindigkeit und niedriger Kraft zu verleihen, und 50 
wahrend des der SchUeBsteUung am nSchsten Uegenden 
Stocks des Laufweges auf einen Abschnitt kieinen 
Durchmessers aufgewickelt wird, um das Seil so auf zu- 
wickeln, dafl sich eine Bewegung mit relativ niedriger 
Geschwindigkeit und hoher Kraft ergibt, um dadurcfa 55 
die TQr zu verriegeln und abzudichten. 

Die Beschreibung ist fQr eine TQr gegeben, welche 
nach vome und hinten gleitet, es ist jedoch einzusehen, 
daB die vorUegende Erfindung auc^ benutzt werden 
kann, um beispielsweise ein Fenster nach vome und 60 
hinten oder nach oben bzw. unten zu bewegen, und 
ebenfalls, um eine ZugtOr nach oben und nach unten zu 
bewegen. 

PatentansprOche 

1. Vorrichtung zum Offhen imd SchlieSen eines 
gleitbar an einer Fahrzeug-Karosserie angebrach- 
ten VerschlufiteUs (12) mit 
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einem Seilmiitel (72, 88), das an dem VerschluBteil 
(12) angebracht ist und erste und zweite Enden be- 
sitzt; 

einer ersten SeUroUe (84), an der das erste Ende des 
SeUmittels (72, 88) angebracht ist, und 
einer zweiten SeitoUe (96X an der das zweite Ende 
des SeUmittels (72, 88) angebracht ist, sowie 
einem Drehantriebsmittel (102, 108. 110, 114, 116), 
das mit der ersten SeUroUe (84) und der zweiten 
SeUroUe (96) kuppelbar ist, um die SeilroUen (84, 96) 
zum Omien und SchlieOen des VerschiuBteUs (12) 
zu drehen, 

dadarch gekennzeidmet* daB 
jede der SeilroUen (84, 96) einen Abschnitt (150, 
170) groBen Durchmessers zum Aufwickeln des 
SeUmittels (72, 88) besitzt, um eine Bewegung mit 
relativ hoher Geschwindigkeit und geringer Kraft 
for das VerschluBteU (12) waiirend eines grdBeren 
Anteils des Laufweges zwischen der Offen- und der 
SchUeBsteUung des VerschluBteils (12) zu schaffen, 
und welter einen Abschnitt (158, 174) kieinen 
Durchmessers zum Aufwickjeln des SeUmittels (72, 
88) besitzt. um eine Bewegufig mit relativ niedriger 
Geschwindigkeit und hoher Kraft des VerschiuB- 
teUs (12) wahrend des letzten, kleineren Abschnlt- 
tes des Latifweges dicht an der SchUeBsteUung zu 
schaffen, wodurch das VerschluBteil (12) zunachst 
mit hoher Geschwindigkeit schUeBt und dann mit 
hoher Kraft voUstandig schlieBt, um wirksam das 
VerschluBteU (12) zu verriegehi und abzudichtea 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch ein Federmittel (140), das eine Drehung der 
ersten bzw. zweiten SeikoUe (84, 96) in deren jewei- 
Uger Drehrichtung zum Aufwickeln der Seilenden 
bewirkt, so daB das Seilmittel (72, 88) wahrend des 
Abwickehis von der jeweiUgen SeUroUe (84, 96) in 
Spannung gehalten wird 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Drehantriebsmittel ein 
einziger Reversiermotor (108) ist, der sowohl mit 
der ersten SeUroUe (84) als auch mit der zweiten 
SeilroUe (98) Ober Freilauf-Antriebsverbindungen 
(126, 128. 132, 134) so verbunden ist, daB die Beauf- 
schlagung des Reversiermotors (108) in einer Rich- 
txmg den Motor (108) zur Antriebsverbindung mit 
einer SeUroUe (84, 96) bringt und gleichzeitig die 
Antriebsverbmdung mit der anderen SeilroUe (96^ 
48)l6st 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprOche I —3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die erste SeikoUe (84) 
und die zweite SeUroUe (98) an einer Spindel (100) 
koaxial angebracht sind. 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 —4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abschnitte (150, 
170) groBen Durchmessers und die Abschnitte (158. 
174) kieinen Durchmessers der Seih^Uen (84, 98) 
SeUnuten (156, 160; 172, 176) zum Aufnehmen des 
SeUmittels (72, 88) und eine Obergangsnut (162; 
180) zum Verbinden der jeweiligen Abschnitte kiei- 
nen bzw. groBen Durchmessers (158, 174; 150, 170) 
miteinander besitzen, so daB die AustrittssteUe des 
Seiknittels (72, 88) aus der SeUroUe (84, 98) bei der 
Drehung der SeUroUen (84, 98) von einem Ab- 
schnitt (150, 170) zum anderen Abschnitt (158, 174) 
QbergehL 
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